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PLANDATA

INLEDNING

Monsteras képing star infor forandring. Resecentrum ska omlokaliseras
visterut till E22. Samtidigt pagir ocksd ett arbete i1 samarbete med
Trafikverket om att se 6ver antalet in-/utfarter fran E22 till titorten.

Monsteras dr vackert beldget mellan ett gront rekreationsomrade 1 véster,
och den bld Ménsteraviken i Oster. Genom att en ny station ska anliggas
vid képingens vistra grins skapas en naturlig entré till képingen. Det ar
dirfor av stor vikt att denna utformas pd allra basta mojliga sitt. Lika viktigt

ar det att kopplingen mellan den nya stationen och centrumbebyggelsen
blir stark.

Detta arbete visar en vision for hur Asevadsgatan med omnejd kan
forindras for att skapa positiva virden for Monsterds tdtort och dess
invanare i och med forindringarna.

Planomridet omfattar hela Asevadsgatans och Repslagaregatans
strackning, samt korsningen Hogemalavigen, E22 och Asevadsgatan.
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BAKGRUND

SYFTE

Monsterds kommun arbetar tillsammans med Oskarshamns kommun,
Kalmar kommun, Kalmar Linstrafik, Trafikverket och Regionférbundet
mot ett regionalt mél att skapa en arbetsmarknadsregion for sédra
delen av Kalmar lin. Foér att nd detta mal krdvs snabbare och bittre
kommunikationer mellan centralorterna Oskarshamn, Monsterds och
Kalmar. Arbetet har mynnat ut i att en ny kollektivtrafikplats behdver
anliggas i korsningen Asevadsgatan och E22.

Kommunens plan- och byggavdelning har dirfér fatt 1 uppdrag av
Byggnadsnimnden att pdborja ett detaljplanearbete som mojliggdr en
kollektivtrafikplats samt vigtunnel under E22.

Plan- och byggavdelningen har dven fatt uppdrag att se Over
markanvindningen pd fastigheten Smorblomman 5 (Solhemstomten).
Byggnaden som idag dr uppférd pa fastigheten ska rivas da berdkningar
visar att det 4r mer ekonomiskt férdelaktigt att riva och bygga nytt 4n att

renovera.

I och med 6verstiende projekt finns stora och viktiga frigor att utreda.
Genom att ta fram ett planprogram blir det mojligt att ta ett helhetsgrepp
for ett storre omrdde. Andra férdelar med ett programarbete dr att berérda
far insyn och maijlighet att paverka i ett tidigt skede, pa sa vis tillférs mer
kunskap till arbetet.

Att utreda hur kommunen pé bésta sitt kan f6lja upp med sin planering
for att nyttja de synergieffekter som kan tillkomma vid forbittrade
kommunikationer till framférallt Kalmar och Oskarshamn.

Att sammanstilla 6vergripande mal f6r kommande detaljplaneliggning
gillande den framtida utvecklingen av Solhemstomten och den nya
kollektivtrafikplatsen vid Asevadsgatans méte med E22.



PLANPROCESSEN [ Sverige regleras hur marken kan anvindas och bebyggelsen utformas
genom detaljplaner. Varje foérindring/nyetablering inom titbebyggda

omrdden prévas normalt 1 detaljplan. Planprogrammet dr det forsta skedet
i detaljplaneprocessen och genomférs om kommunen bedémer att detta
behdvs for att underldtta detaljplanearbetet. Efter planprogramarbetet
startar detaljplanearbetet. Det dr detaljplanen som blir juridiskt bindande.

I arbetet med att ta fram ett planprogram eller ett f6rslag till en detaljplan
ska kommunen samrada med Linsstyrelsen, Lantmiterimyndigheten och
de kommuner som berdrs samt kidnda sakigare, bostadsrittsinnehavare,
organisationer fér hyresgister, myndigheter och eventuella andra
sammanslutningar.

Synpunkter kan limnas flera ganger under planeringsprocessen: Under
programsamrédet, under detaljplanesamrdadet och vid granskningen av
detaljplanefSrslaget. Mellan de olika skedena presenteras de inkomna
synpunkterna fér Byggnadsnimnden och beslut tas om édndringar och
hur det fortsatta arbetet ska bedrivas. Detaljplanen antas slutligen av
Kommunfullmiktige.

Samrid for planprogrammet har skett 2016-02-11 t o m 2016-03-11.
Handlingarna har varit tillginglica pa foljande platser: Kommunhusets
entré och Byggnadsnimndens kansli, Kvarngatan 2, Monsteras. Forslaget
har dven funnits tillgangligt pA kommunens hemsida. Planprogrammet har
under denna tid, den 18 februari, ocksd presenterats under ett samradsméte
i Monsteras huvudbibliotek.

Inkomna synpunkter fran samrddet har sammanstillts och kommenterats
i en samradsredogérelse som medfoljer planprogrammet.

Planprogrammet antogs av Byggnadsnimnden 12 maj 2016. Efter
planprogrammet startar detaljplanearbetet f6r Smorblomman 5
(Solhemstomten). Under 2016 ska dven detaljplanearbete pibdrjas for
fastigheten Storken 6 m fl, och under 2017 beriknas planarbetet paborjas
for den nya kollektivtrafikplatsen.

Handlingar:
Planprogram
Behovsbedémning
Samridsredogorelse



STYRANDE DOKUMENT
OCH RIKTLINJER

Oversiktsplan

I Ménsteras Oversiktsplan Del 2 Kusten, antagen 2006, redovisas
programomridet Oster om E22 wunder beteckningarna Befintliga
bebyggda omraden samt Kulturvirden ska prioriteras. Vister om E22 ir
programomradet betecknat som Rekreation och rirligt friluftsliv ska prioriteras
och omréidet kring E22 betecknas som #rafik- och kommunikationsindamal
ska prioriteras. Intentionerna i programarbetet anses stimma Gverens med
Oversiktsplanen.

Gillande detaljplaner
Programomradet dr idag planlagt i 15 gillande detaljplaner, antagna mellan
1949 och 2014.

Tillvixtstrategi 2013-2015

I Monsteras kommuns Tillvixtstrategi  2013-2015, betonas —att
Monsteras ska vara regionens bdsta kommun att vistas, verka och vixa 1.
Tillvixtstrategin tar upp flera mal som kan kopplas till planprogrammet,
men framforallt dr tre mél relevanta:

- En effektiv, trafiksdfker och lingsiktig transportforsorining for ndringsliv och medborgare, som stirker forutsittningar for ett

konkurrenskraftigt foretagande och mijliggor goda pendlingsalternatin.
- Erlyuda detaljplaner och goda mdijligheter for attraktiva boenden, som framjar nybyggnation och inflyttning.

- Oka inflytiningen till Monsterds med 10 % per ar jamfort med senaste fem drens snitt, vilket innebar 60 personer.

Bostadsforsorjningsprogram 2015-2018

I likhet med Tillvixtstrategin ber6r Bostadsforsorjningsprogrammet flera
punkter som planprogrammet behandlar. I programmets handlingsplan
listas framférallt fyra punkter som dr centrala for detta planprogram.

- I planerandet av ny kollektivtrafikplats vid mitet mellan Asevadsgatan och E22 arbeta for ett modernt boende som med

sin utformmning och design starker bilden av Monsterds som en attraktiv boende- och pendlingsort. Arkitekttivling bir genomforas.

- Arbeta for att stirka samarbetet mellan

. o > - A o1y 11717 3 ¥ aner 7 ekl ( v Jop.
Oskarshamn, Minsterds  och  Kalmar Aktualisera befintliga detaljplaner i utvecklingsbara ligen.

kommnn  avseende  regionfirstoring  genom

Jortsatt deltagande i DAR. Genom  att -

, . . - Stimnlera  nya  aktirer pa  bostadsmarknaden,  sasom
korta ner restiderna inom regionen skapas :
. : I bostadsforvaltare, byggbolag, husforetag med flera.
forutsittningar  for  regional  tillvixt, : : : :
som i sin tur dr en central faktor for

bostadsplaneringen.



MONSTERAS | ETT
REGIONALT
SAMMANHANG

Vastervik

S

Oskarshamn

— Monsteras

Karlskrona

Planerat strdk fér “Superbussen”

Det p&gdr ett arbete mot att si&
ihop Kalmar och Oskarshamns
arbetsmarknadsregioner till en.
Arbetet med eft nytt stationsidge
i Ménsterds dér en del av detta.

FORUTSATTNINGAR

“Regionen dr den nya staden. V' lever vara liv allt mer i regionen som man
Jorr gjorde i staden: jobbar pa en ort, bor i en annan, och bar fritidsaktiviteter
7 en tredje. Detta stiller nya krav pd planering, kommunikation och

majligheter att resa”. — Christer Ljungberg, vd Trivector

Monsteras ligger lings kusten nidstan mitt i linet med ca 30 km till
Oskarshamn och ca 45 km till Kalmar. Vattenvigen fran Monsterds till
Oland ir det ca 20 km. Historiskt sett har det funnits f4 regionala samarbeten
i linet. Idag pagdr dock ett antal vilfungerande projekt. Framforallt finns
tva pilotprojekt: Mer Kalmarsund och Linnéstraket dar Trafikverket ér
projektigare nationellt och Regionférbundet dr projektledare regionalt.
Moénsterds kommun ingir i pilotstudien Mer Kalmarsund som ska leda
till forkortade restider mellan Kalmar och Oskarshamn. Malet ir att
Oskarshamns arbetsmarknadsregion och Kalmar arbetsmarknadsregion
ska slas ihop till en. Ménsterés tillhér Oskarshamns region, men har dven
ett stort utbyte med Kalmars arbetsmarknadsregion.

Virdet av att skapa storre men firre arbetsmarknadsregioner dr att fler
personer kan na fler arbetstillfillen, eller att en arbetsplats kan knyta till
sig anstillda frdn ett storre geografiskt omrade. Det finns starka samband
mellan en arbetsmarknadsregions befolkningsmingd och tillvixt i
regionen. Generellt behéver en stad vara 6ver 25 000 invanare for att 1 sig
sjalv fungera som en generator for tillvixt'. Det gor regionhuvudstaden
Kalmar till en relativt liten generator. Dirfér dr det viktigt f6r regionens
tillvixt att Oskarshamn, Monsterds och Kalmar knyts narmare till varandra
for att pa sa vis stirka forutsittningarna fér 6kad tillvixt och attraktivitet
kring Kalmarsund. Tillsammans utgdér centralorterna Kalmar (36 000
inv), Monsterds (5000 inv), och Oskarshamn (17 000 inv) ungefir samma
invanarantal som ett Vixj6, Halmstad eller Karlstad. Totalt innebir en
regionférstoring enligt linskartan till vinster att drygt 60 000 arbetstillfillen
kommer inom rickhdll for ca 170 000 personer och vice versa®.

"En avgorande faktor for en orts utveckling dr fillgdnglighet. 1 det
langa perspektivet dr det tydligt avldsbart att anknytningen till modern
infrastruktur varit avgorande for en orts utveckling. [...] Det ricker att
studera det svenska jarnvagsndtets ntbyggnad och de orter som kopplats upp
respektive lammnats utanfor for att konstatera sadana effekter.”

— Carl-Johan Engstrém, Prof. KTH

D Kalmar lin saknar tigférbindelse lings Ostersjckusten arbetas det med
nyskapande forslag f6r att uppnd samma virden som tagférbindelse kan
astadkomma. Sedan 2013 pdgir projektet Den Attraktiva Regionen (DAR)
som bl a syftar till att inféra s k ”Superbussar” lings strickan Kalmar-
Mbonsteras-Oskarshamn, och i forlingningen Karlskrona-Vistervik.
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1) Engstrom, 2013 - Den attraktiva regionen.

2) Befolkningsdata efter folkmdingd i kommuner, SCB, 2013-12--31.
Arbetsplatser efter antal forvirsarbetande(nattbefolkening) per kommun, SCB, 2013



NY TRAFIKPLATS
MED NYTT
STATIONSLAGE

Liknande projekt pagér i Skdne f6r att binda ithop orter utan tigférbindelse.

Forskning visar att tdtorter, och kommuner med jirnvig har hoégre
befolkningstillvixt dn de orter och kommuner som saknar koppling till
tag. Anldggande av jirnvig innebir emellertid stora kostnader och anliggs
i normala fall i regioner med hégre befolkningstithet och resandefrekvens
in vad som for nirvarande finns i Ostra Smaland. Den gemensamma
strategin 4dr istdllet att koppla samman sambhillena lings kusten med
en snabb och komfortabel busstrafik — en regional superbusslinje.
Bussarna kommer ga som tig, d v s hég bekvimlighet, korta restider
och fa hallplatser. Superbussen ska kompletteras genom andra regionala
busslinjer sisom 160 och 161, samt lokala bussar som kopplar samman de
mindre samhillena och Ménsteras.

Arbetet med hur stationen ska utformas pagir parallellt med
planprogrammet. I samband med att ny station anliggs kommer hela E22-
strickan forbi Monsterds titort analyseras med syftet att utreda var och
hur framtida infarter till samhillet bér anordas, samt hur utbyggnad till
2+1 vig kan ske lings strackan.

Aven om hela strickan ska analyseras 4r bedémningen att kommunens
bedémning att planering redan nu kan pabérjas for att utreda vilka atgirder
som krivs for att MoOnsterds pa bista sitt ska kunna tillgodose sig de
méjligheter som forbittrade kommunikationer till framférallt Oskarshamn
och Kalmar f6r med sig. Platsen f6r ny station har gemensamt pekats ut
som limpligt stationsldge av Monsterds kommun, Trafikverket, KLT och
Regionférbundet i Kalmar ldn.

Nytt samt befintligt stationsicige fér Mdnsterds. Pilen visar hur Asevadsgatan férbinder vést och Sst.



TOPOGRAFI
OCH GEOLOGI

Hojder

Bl 10-12m.é.h
8-10 m.&.h.
6-8 m.o.h.
4-6 m.6.h.
2-4 m.8.h.

Bl 0-2moé.h

Jordarter
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/77 FYLLNING

NATUR, KULTUR
OCH REKREATION

Landskapet

Planomrédet ér relativt flackt kring E22, markhé&jden ligger mellan +2 och
+4 m.6.h. Oster om korsningen med Parkgatan stricker sig Monsterisisen
genom hela képingen och skapar ett patagligt element i stadsbilden med
en hojd pa 6-12 m.6.h. Landskapet hojer sig dven vister om E22.

Topografisk karta ver programomrddet

Geotekniska forballanden

Planomridets geologiska férutsittningar visar pa framforallt morin, med
inslag av lerjordar i s6der och isilvssediment i 6st. P4 flera platser inom
omradet finns dven berg inspringt.

Utdrag ur SGU:S geologiska karta

Programomradet dr belidget mellan det gréna rekreationsomradet vister
om E22 och den blia Monsterdsviken 1 Oster. Diremellan finns ett
kulturhistoriskt utpekat riksintresse vilket gér programomradet vildigt
intressant ur flera perspektiv, inte minst natur, kultur och rekreation.

Vister om E22 aterfinns elljusspdr, dagvattendammar med fiske, golfbana,
koloniomride, och i anslutning till hamnen i Gster finns hamnparken,
multihall, boulebanor, aktivitetspark, lekplats, utegym, triddick m.m.
Forskning visar att nirhet till gréna och blaa omraden stirker en plats
attraktivitet’. Dels kan detta avlisas i att minniskor viljer att bositta sig,
och uppehilla sig i omrdden ndra blaa och gréna milj6er. Dels kan det
avlisas 1 ekonomiska tal, fastigheter har hogre virde i nirhet till blagrona
miljder. Aven livsmiljon och hilsan forbittras. Parker och strak fungerar

3) Olsson (red), 2013 - Varfor urban natur? Hela staden - argument for en gronbla stadsbyggnad)



Solitér ek mitt i Asevadsgatan

Fornldmning M&nsterds 100:1

Riksintressen

KULTURMILIGVARD
HOGEXPLOATERAD KUST
NATIONELLA STAMVAGNATET

som motesplatser och minskar ddrmed sociala klyftor. Tryggheten Okar
och minniskor lever lingre och mer hilsosammare da grénblda miljGer
stimulerar till fysisk aktivitet. Samtidigt ger exempelvis stora trid positiva
inverkningar pa klimatet genom bittre luft och dagvattenhantering;

1 bade den landskapshistoriska analysen och det gestaltningsprogram som
togs fram i samband med vigutredningen 2004* pekas Asevadsgatans och
Hoégemalas strickning ut som historiskt virdefull, vigstrickningen kan ses
i kartmaterial sa tidigt som 1700- och 1800-tal. De storsta naturhistoriska
virdena kring vigkorsningen hittas vister om E22, 6ster om E22 dr det
framforallt den gamla eken mitt i Asevadsgatan som bir pa hoga virden.
Eken ir inte endast intressant ur ett kulturhistoriskt perspektiv, utan dven
genom ett naturvirdesperspektiv, och som miljéskapande element. Aldre
trdd utgor ofta livsmiljo 61 ett stort antal arter genom sina grévre bark och
haligheter. Utéver ovan nimnda ek aterfinns dven andra dldre ekar inom
programomradet, inte minst inom Solhemstomten. Flertalet av dessa ekar
klassificeras sannolikt som sarskilt skyddsvirda tridd.

I korsningen mellan Parkgatan och Asevadsgatan aterfinns en fast
fornlimning (Ménsteras 100:1) i form av en milstolpe. Oster om
Torggatan, i h6jd med Parkskolans entré dr ett naturminne i form av ett
flyttblock beliget.

Inom programomradet aterfinns tre riksintressen, se karta nedan.
Riksintresset f6r Hagexploaterad kustinnebir framforallt en begransning mot
utbyggnad av nya fritidshus. Oster om Parkgatan bérjar ett riksintresse for
Kulturmiljovard som stricker sig lings hela Storgatan med omnejd. Omradet
anses sirskilt intressant da Storgatan har samma strickning pa asens krén
sedan dtminstone 1700-tal. Tomtindelningen 4r sannolikt medeltida.
Omradet bestir av vilbevarade tri- och putsbebyggelse frin 1700- och
1800-talen med gardsmiljéer med lummiga tridgardar. Rullstensdsen dr
ocksa utpekad i Linsstyrelsens naturvardsplan med omdoémet mzycker higt
naturvirde. Aven 22 ir ett riksintresse, da vigen ingir 1 det nationella
stamvignitet. Ny trafikplats och kollektivtrafikplats vid Asevadsgatans
méte med E22 bedéms paverka riksintresset positivt genom att planskild
och dirmed trafiksiker anslutning till Mnsteras mojliggor 6kad hastighet.

Karta &ver riksintressen inom och kring programomrdadet

4) Viigverket/ WSP, 2004. (1 égutredning for 1'ig E22, Delen firbi Minsterds i Kalmar lin)



BEBYGGELSE

Bostadsbebyggelse frén 90-tal

Solhemstomten, bebyggt 60-tal

Bebyggelse uppfért innan 1929

Monsteras har historiskt haft tva infarter till samhillet, Algerumsvigen
frin séder, och Storgatan fran norr. Detr forst sedan E22 anlades under
50-talet som dven Asevadsgatan fick funktionen som centruminfart.

Flera av smihusen som flankerar Asevadsgatan ir uppforda under
1900-talet forsta decennier. Direfter dr6jde det till 1950- och 60-talet
innan bebyggelsen kompletterades till den bebyggelsestruktur som ses
idag. Aven Coop, och stora delar av Parkskolan uppférdes under 1950-
och 60-talet. Efter 1990 har Parkskolan byggts ut, och ar 2000 flyttade
Systembolaget till nuvarande lokal.

Vy mot vdister frGn korsningen Parkgatan/Asevadsgatan

Smahusbebyggelsen séder om Asevadsgatan dr med fi undantag
uppférda under 1900-talets forsta hilft. Flerbostadshusen lings Jacobs
grind stod klara 1958, omradet undergick en stor férindring efter
millenniumskiftet dar tvd flerbostadshus revs, och ett hus sinktes
tva viningar, . Koloniomridet Tédppan vister om E22 uppférdes sa
tidigt som 1923. Omradet vister om E22 ir till stor del obebyggt med
undantag f6r koloniomradet.

Kartan nedan visar nir planomradets bebyggelse dr uppford. Vister
om Parkgatan ir Asevadsgatan framférallt kantrad av villabebyggelse,
medan Sster om Parkgatan 4dterfinns handel och flerbostadshus.

Bebyggelsehistorisk karta
10
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Karta som visar bebyggelsens olika anvédndningsomrdden inom programomrddet



SERVICE

Kommunal service

SKOLOR
1. PARKSKOLAN

2. MONSTERASGYMNASIET
3. FRITIDSGARD

4. KULTUR- OCH MUSIKSKOLA

ALDREOMSORG
5. PRASTKULLEN
6. SMORBLOMMAN
7. TRAFFPUNKT

OVRIGT
8. BIBLIOTEK

9. KOMMUNHUS
10. BRANDSTATION

TRAFIK OCH
TEKNISK
FORSORJINING

Kommmunal service

Det finns sju férskolor, tre grundskolor, och en gymnasieskola 1 Monsterés
titort. Parkskolan precis norr om Asevadsgatan ir en 6-9-skola med
integrerad fritidsgardsverksamhet. Inom samma fastighet finns dven
Monsterasgymnasiet. Totalt gar ca 600-700 elever pa de bada skolorna,
samtidigt som det finns ca 100 anstillda ldrare, vaktmistare m.fl.

I Monsteras koping finns fem dldreboenden, varav tva ligger nira
programomridet: Smérblomman och Pristkullen med 19 respektive 32
ligenheter. I anslutning till Pristkullen dterfinns dven en triffpunkt f6r
pensionirer.

10 9

Skolor, dldreomsorg, och &vrig kommunal service

Verksambeter

Ostra delen av programomradet innefattar flertalet verksamheter:
livsmedelaffir, elektronikbutik, apotek, matstille, systembolag m.m. Vistra
delen av programomridet hat inte samma tithet av verksamheter, de enda
verksamheter som finns dr tvd matstillen. S6der om programomradet ir
ett industriomride lokaliserat med ca 100-150 arbetstillfillen, och precis
norr om omradet aterfinns Vattenpalatset. Se dven kartan pd s, 18.

Gator och trafik

Programomradet stricker sig frin den tdnkta kollektivtrafikplatsen i
vister, lings hela Asevadsgatans/Repslagaregatans strickning 6sterut, och
avslutas 1 motet med jarnvigen i Sster. Gatan korsas av fyra stérre gator;
Torggatan, Parkgatan, Storgatan och Sjogatan. Utéver dessa finns dven
ett antal mindre anslutningar mot bostadskvarter. Skyltad hastighet lings
Asevadsgatan ir 50 km/h. Enligt mitningar (2014) trafikeras Asevadsgatan
med ca 2000 fordon per dygn. Det kan jimforas med Algerumsvigen,
Storgatan, och E22 som trafikeras med 2500, 2500, respektive ca 8000
fordon per dygn.

12



Cykelutredning 2006

I GCcVAG
GC-VAG MED BLANDTRAFIK
= = BEHOV AV GC-VAG

HALSA OCH
SAKERHET

13

Trafikplats Monsteras Mitt.

Arbete pagar hur Asevadsgatans mote med E22 ska utformas. Arbetet
pagir parallellt med detta programarbete och delaktiga aktorer dr férutom
Monsterds kommun dven Trafikverket, KT och Regionférbundet.

Gdng- och cykeltrafike

Asevadsgatan saknar separat cykelbana, men har upphéjda trottoarer pa
bida sidor Asevadsgatan/Repslagaregatan. I den cykelutredning som togs
fram av Tekniska forvaltningen 2006 ir Asevadsgatan/Repslagaregatan
utpekat som ett strdk dir behovet finns att anligga gc-bana.

Utdrag frdn kommunens Cykeltutredning 2006
Kollektivtrafik

Monsterds resecentrum dr lokaliserat vid programomradets Ostra grins,
hirifran utgir bade lokala och regionala bussar. Nir den nya stationen
anliggs vid E22 kommer flera av bussarna flytta sina stopp till den nya
stationen. Vilka bussar som kommer fortsitta trafikera centrala MOnsteras
ar idagsliget (2015-12-01) inte beslutat.

Energiforsorjning, el tele, vatten- och aviopp, dagvattenhantering

Déd programomrddet dr beliget mitt inne i Monsteras koéping finns
el, tele, fiber, fjarrvirme, vatten- och avloppsledningar utbyggt. Aven
dagvattenledningar finns. Dessa transporterar temporira Gversvimningar
inom programomridet till ett antal dammar inom titorten, framforallt
till dammen 6ster om Parkgatan, och dammarna norr om Asbrinken.
Kommunens stora vattenledning frin vattentornet in till képingen 16per
lings E22:ans 6stra sida. I samband med att ny station anliggs pd E22:an
kommer ledningen sannolikt att behévas liggas om 1 nytt lige.

Vigbuller

Asevadsgatan trafikeras med ca 2000 fordon per dygn, och E22 med ca
8000 fordon. En 6versiktlig bullerutrikning visar att de riktlinjer som finns
idag inte 6verskrids for Asevadsgatans bostadsbebyggelse. Trafikverket
arbetar for att hoja standarden f6r E22 f6rbi hela Monsteras titort genom
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Oversvimningsrisk

MARK UNDER + 2.5 METER

Radon

LAGRADONMARK
NORMALRADONMARK
NORMAL/HOGRADONMARK

Potentiellt férorenade
platser

MYCKET STOR RISK
STOR RISK
MATTLIG RISK
LITEN RISK

EJ RISKKLASSAD

anldggandet av 2+1 vig, mittricke och minskat antal in-/utfarter. Efter att
atgirderna har vidtagits har Trafikverket som mal att héja hastigheten till
100 km/h. Idag (2016-01-05) finns dock ingen tidplan beslutad for nir alla
atgirder ska ha vidtagits. Genom att hastigheten kommer héjas 1 framtiden
kommer dven vigbullret att 6ka. Trafikverket miste vid ombyggnaden
visa att bostadsbebyggelse inte drabbas av vigbuller som Gverskrider de
riktvirden som finns.

Oversvimmingsrisk

Enligt prognoser frin SMHI finns risk att bebyggelse under +2,5 meter
riskeras att Gversvimmas inom de ndrmaste 100 dren. Bedémningen
grundas pa att havet forvintas stiga med ca 100 cm, och att temporirt
hégvatten kan uppga till ndrmare 1,5 meter.

Karta éver mark beldgen Iagre &n +2,5 meter &ver havet

Radon

Programomradets vistra delar dr klassificerade som normalradonmark,
medan Ostra delarna dr klassificierade som normal/hégradonmark. Radon
ir en giftig gas som utséndras fran marken under husen vilket betyder
att for de Gstra delarna krivs atgirder for att minska radonpaverkan vid
nybyggnation.

Fororenad mark
Enligt underlag frin linsstyrelsen finns flera potentiellt férorenade
omriden inom programomrédet.

Karta éver radonnivé samt Sver potentiellt férorenade platser inom och kring
programomrddet

14



MARKAGO-
FORHALLANDEN
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Mbonsteras kommun, Monsteras Bostider AB och enskilda privatpersoner
dger storre delen av marken inom planomradet. Smérblomman 5
(Solhemstomten) 4dgs idag av Solhem Stiftelse. Det pdgir en process for
att féra 6ver denna mark till kommunen.

Markagoforhallanden

. Kommunaldgd mark
Monsteras Bostader AB

. Privatagd mark

Solhem Stiftelse

Karta som visar mark&goférhéllanden inom programomrédet



ANALYS

O\/ERS|KTL|G Den konceptuella skissen nedan visar tydligt de storsta landskapliga
dragen som finns kring Ménsteras koping, Ménsterds dr beliget mellan
ANALYS e N ) . L

det grona i vister, och det blda i 6ster. E22 idr en stark grins/barridr i
vister, och skiljer bebyggelsen fran det grona med ett litet undantag i
nordvist. Asen utgor ett stark inslag i landskapet, och det dr ocksa lings

asen centrumbebyggelsen och képingens dldsta bebyggelse dr uppford.

Omraden

MONSTERAS
MONSTERAVIKEN
AKER

SKOG

ASEN

E22

JARNVAGEN

Konceptuell skiss Sver M&nsterds

Bilden nedan visar tydligt att Asevadsgatan ir kopplingen mellan det
grona 1 vist, kopingens kdrna i mitten, och det blda i1 6st. Detta dr tre
virden som starkt bidrar till en plats attraktivitet och det dr dérfor viktigt
att kopplingen inte gar férlorad, utan istillet stirks genom riktade insatser.

Ménsterds viktiga vdst-Gstliga axel
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NYTT
STATIONSLAGE

Ex. pa milji som upplevs som intressant.
-Mdnniskor i ndrheten

-Variation och detaljrikedom i fasader
-Publifa verksambeter i bottenvining

-En kéinsla att miljon dr for manniskor

Ex. pa milji som upplevs som trikig.

- i midinniskor i ndrbeten

- Ingen variation i fasadutformningarna
- Inga malpuntkter i narbeten

- En kénsla att miljon inte dr utformade
Jfor ménniskor

17

Under rubriken Monsterds i ett regional sammanbang (s 6-7) toérklaras
bakgrunden till varfér stationen ska utlokaliseras till E22. Framférallt
beror det pa att knyta Kalmar, Oskarshamn och Monsterds nirmare
varandra. En viktig faktor som maste tillgodoses i projektet dr
att invdnarna och verksamheterna 1 Monsterds ska fi ut mer av
stationsflytten dn vad de mister. Goda foérbindelser med omvirlden
bidrar ocksa till att locka minniskor och foretag till Monsterds, som i
sin tur bidrar till utveckling;

Inom stadsplanering ir alla situationer unika, och har sina egna
forutsittningar, men tva avstind brukar dyka upp vid diskussion om
stationslokalisering’. Dels 600 meter, detir detavstind somarbetsplatser
och besokintensiva malpunkter max bor ligga fran stationer for att
resor med kollektivtrafik ska viljas. Dels dr det 1000 meter, det 4r
det avstind bostider max bor ligga frin stationer fOr att boende ska
vilja kollektivtrafik. Kartan nedan visar upptagningsomriadena for
nuvarande stationen och fér den planerade stationen. I det fortsatta
arbetet dr det viktigt att GC-nitet ses 6ver och kopplas ihop sd att det
blir enkelt, gent och smidigt att ta sig till och frin det nya stationsliget.

600 m, respektive 1000 m upptagningsomréde fér ny och befintlig station

Frin E22 till Storgatans mote med Asevadsgatan ir det ca 500 meter.
D v s ett avstind som édr kortare d4n 600 meter vilket innebir att det
finns vildigt goda férutsittningar att koppla det nya stationsldget till
Monsteras centrumbebyggelse.

Kopplingen mellan stationen och Storgatan, och i férlingningen
dven hamnomradet dr vildig viktig f6r att binda ithop tre starka och
identitetsbirande virden fér Monsterds. Grona rekreationsomraden i
vist, havet i 6st, och képingen ddremellan.

Bilderna till vinster visar tydligt hur utformningen av stadsmiljéer
paverkar hur minniskor upplever olika platser. Asevadsgatan har
tvd statka malpunkter i vardera dnde, Skolomridet/stationen och
centrum. For att kopplingen ska bli stark diremellan, och bidra till
att hela Asevadsgatan kinns som en helhet, istillet f6r endast en
transportstricka krivs férindringar i gatu- och bebyggelsemiljon lings
Asevadsgatan.

5) Trafikverket, Skanetrafiken, Lansstyrelsen i Skane, Region Skdane. 2010



Stationsndra mdélpunkter
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ASEVADSGATAN
SOM ENTRE
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Genom att ny busstation anliggs vid Asevadsgatans méte med E22 blir

sevadsgatan det strak som forbinder den nya stationen med Ménsterds
centrum. En viktig del i planeringen 4r Trafikverkets atgirdsvalstudie
som under 2016 ska analysera var och hur in-/utfarter lings E22 forbi
Monsteras titort bor anliggas. Monsteras kommuns arbetar for tre
trafikplatser, en i séder, en i norr, och en centralt.

Att anlinda till eller passera en ort gor intryck. Medvetet eller omedvetet
sd bidrar omgivningarna som passeras till att paverka manniskors bild av
orten. Métet med en ort och dess miljder kan sdledes vara savil inbjudande
som avvisande beroende pé utformning och hur den tolkas.

Det kommer dirfér vara viktigt att stationsplatsen utformas med stor
omsorg och med syftet att visa upp Monsteras frin sin bista sida samt
att bjuda in till Monsteras. Entrén kan dven anvindas till att framhédva
Monsterds identitet, vilket péverkar bide boendes hemkinsla som
besokares bild av titorten.

En orts identitet dr vildig komplex friga. En plats upplevs alltid i
tva dimensioner. Dels genom den fysiska miljon sisom bebyggelse,
planteringar o s v. Dels genom mentala bilder som 4r uppbyggda pi
erfarenheter, férvintningar eller upplevelser.

Entrén och centrum f6rbinds med Asevadsgatan. For att forvalta intrycket
och bygga vidare pa det positiva intryck som efterstrivas krivs férindringar.
Hir ska en annan skala mota den som anlinder till Monsteras. Asevadsgatan
ar kantrad av 1ag bebyggelse, men gatan upplevs alldeles f6r bred samtidigt
som cykeltrafikanter inte har ett eget filt. Det ska vara tydligt att efter
avfarten till Monsterds borjar orten. Detta bor bland annat signaleras med
gatans och bebyggelsens skala.

Da E22 pi sikt kommer innehalla trafik i 6ver 100 km/h kommer det bli
en viktig gestaltningsuppgift att utforma en plats som ir vilkomnande
och visar upp Monsterds identitet och smaskalighet samtidigt som den
ocksa innehéller trafik 1 hoga hastigheter. Detta dr en komplex friga som
kommer f6lja med hela planeringsprocessen.



BEFINTLIGA
GATUMILJOER

Vastra delen av Asevodsgafcm

10m

Sektion A - A

10m

Sektion B - B

En gata definieras av sitt golv och sina viggar. Golvet bestir av
markbeldggningen, och viggarna av husfasader. De flesta gator som
anses ha bra proportioner har ett héjd- och breddférhallande pé 1:1,1
till 1:2,5, d v s om gatans viggar dr 5 meter héga bor gatan vara 5,5 -
12,5 m bred.

Det dr viktigt att gaturum dr dimensionerade 61 den manskliga skalan.
Det betyder att relationen mellan hushjd och gatubredd ér viktig, men
gaturummets skala paverkas ocksd av detaljeringsgrad, méblering och
vegetation. Ritt skala pa rum 4r viktigt d4 méinniskor tycker om att réra
sig 1 definierade rum.

Asevadsgatans vigomrade ir 12 meter brett, och kérbanan for trafik ar
9 meter. Det betyder en vildigt bred vig férhallande till gaturummet.
Bebyggelsen lings Asevadsgatan mellan F22 och Parkgatan ir
kantrad av lag bebyggelse, ej hégre dn 6 meter i byggnadshéjd. Oster
om Parkgatan hojer sig byggnadshdjden nagot, men framforallt
skiftar bebyggelsen i funktion, och i sin kontakt med gaturummet.
Bebyggelsen har publika verksamheter i bottenvaning och ér placerade
nirmare gatan. Detta ger goda forutsittningar for 6kat liv och rorelse
lings gatan vilket 4r en stark faktor till ett attraktivt gaturum.

Boendeparkering Vadgomrdde 12 m

Gaturummet begrinsas pd norra sidan av en normal villatomt med
bebyggelse nigra meter in pa tomten. Bebyggelsen pd sédra sidan dr
vildigt lingt frin gatan vilket skapar ett vildigt brett och kalt gaturum.
Inte minst di flerbostadshusets parkering dr anlagd mellan gata och
hus, Gaturummet far viss hjilp av vegetation men inte tillrdckligt f6r
att mjuka upp skalan och ge stadga 4t rummet, gaturummet upplevs
som alldeles for brett.

Vagomrdde 12 m

Gaturummet begrinsas pd norra sidan av en villatomt med bebyggelse
nira gatan. Bebyggelsen pi Solhemstomten séder om Asevadsgatan ir
vildigt langt fran gatan vilket skapar samma problem som vid sektion

A-A.
20



Asevadsgatan
21

Parkskolan

]

Vagomrdde 12 m
- - Sektion C - C

Bebyggelsen har kommit nirmare vigomradet och ger bittre stadga
in tidigare sektioner. Dock dr proportionerna fortfarande for stora f6r
att skapa ndgon form av stadsmissighet. Sektionen ovan kan istillet
ses som en sektion frin ett typiskt villaomride, om 4n med vildigt
brett vigomrade, ofta dr vigomridde ca 7 m i villaomriden. Den
grona férgardsmarken bidrar till att mjuka upp skalan men det breda
vigomridet gor det tydligt att platsen framforallt har utformats f6r
bilarna och inte f6r minniskor som rér sig till fots eller cykel.

|
Vvdgomrdde 19,5 m inkl. Idngsparkering

. Sektion D - D
10m

Centrumkdnslan ér tydlig vid sektionen D-D. Gaturummet har goda
proportioner genom att byggnader ligger dikt an mot gatan och riktar
sig ut mot manniskorna som ror sig lings gatan. Genom att entréerna
vinds mot gatan och att varor visas 1 skyltfonster dr det tydligt att det nu
ar minniskor och inte endast bilar som platsen riktar som mot. Norra
byggnaden har ett relativt storskaligt formsprik, men har genom sin
funktion en vildigt viktig roll som malpunkt i Ménsterds titort. En roll
som starkt bidrar till att fylla platsen och Moénsteras centrum med liv
och rérelse.

T

~.

— i

-\/c'j omrdde 16,5 m inkl. I&ngsparkerin
g : gsp ng Sektion E - E

10m

Gaturummet har vildefinierade viggar i form av tvavaningsbebyggelse
péa bdada sidorna. Rummet mellan viggarna upplevs dock som ganska
kalt och trakigt da det till allra stOrsta del dr upplatet till bilar i form
av lingsparkering och kérbana. Byggnaden séder om gatan har entrén
mot gatan och innehéller publik verksamhet. Genom ett fortsatt arbete
med hamnaktiviteter som lockar midnniskor 6kar ocksd mojligheten att
liv och rorelse i denna del av centrala Monsterds ocksa okat.



BEFINTLIGA
BEBYGGELSE-
MILJOER

HOG /
STORSKALIG

NARA GATA

LAG /
SMASKALIG

LANGT FRAN
GATA

Asevadsgatans strickning ar inte rak,
utan svanger. Detta leder till att intresset
hdlls uppe, vad sker bakom ndista kurva?
Samtidigt som det dr viktigt att tydligt
visa att malpunkten inte ligger lingt
borta. Har spelar landmidirken sdsom

kyrkan en stor roll.

Ryrkan visar var centrum ligger, och
ar ett tydligt landmirke som dkar

orienterbarbheten.

Gatumiljon dr starkt forknippat med bebyggelmiljon. Beroende pi
vilken form av bebyggelsemilj6 som finns férdndras dven gaturummets
karaktir. Ett villaomrdde har exempelvis en annorlunda gatumiljé
in ett flerbostadshusomrade frin miljonprogramtiden. Analyserna
nedan kan alltsd ses som en fortsittning pa gatumiljéanalyserna frin
féregiende sidor, fast med storre inriktning pd sjilva bebyggelsen, och
vilken roll bebyggelsen har i hur vi minniskor uppfattar vir miljSer,
inte minst gatumiljéer.

Analys av bebyggelsen Iéngs Asevadsgatan

Kartanalysen ovan visar att Asevadsgatan har tre karaktirer i
bebyggelsen. I vister finns hog/storskalig bebyggelse langt fran gatan.
Direfter tar ett villaomride vid med lig/smaskalig bebyggelse langt
fran gatan, med undantag fOr ett par villor som uppférdes under
1900-talets forsta decennier. Oster om Parkgatan skiftar bebyggelsen
karaktir och blir mer stadslik. Bebyggelsen kommer nira gatan,
bottenviningarna innehaller publika verksamheter, men skalan pd
bebyggelsen ir fortfarande lig,

Storgatan och kdpingens centrum 4r en stor del av Monsteras identitet,
det dr hir handel och andra mal- och métesplatser finns. Vykort siljs
med Storgatan som motiv och dven svenska staten har férstatt platsens
virde. Omradet kring Storgatan dr utpekat som riksintresse genom sin
bebyggelsemiljé.

En station ir en vildig viktig plats f6r en ort, i manga fall har orten
till och med byggts upp kring stationen. Nir nu stationen ska flytta
visterut till E22 blir det ddrfér viktigt f6r MOnsterds att inte centrum
tappar kontakt med stationen. Det far inte bli att firre méinniskor viljer
kollektivtrafiken p g a flytten. For att minimera risken, men ocksa for
att stirka képingen bor Asevadsgatan rustas upp och utformas for att
upplevas som mer intressant och attraktiv miljo att rora sig lings, samt
att avstandet mellan E22 och centrum upplevs som kort.

Men det 4r inte bara Asevadsgatans gatumiljé som behéver ses 6ver,
aven bebyggelsen som flankerar gatan spelar stor roll hur gatumiljon

upplevs.
pPp 2



Omraden

CENTRUMBEBYGGELSE
BOSTADER

SKOLA

NYTT STATIONSLAGE

Kartan pa foregiende sida visar att bebyggelse nira gatan saknas till
stor del lings Asevadsgatan vister om Parkgatan. Detsamma visar
sektionerna pa s. 20-21.

Di det finns ett uppdrag frin Byggnadsnimnden att se Gver
markanvindningen pa Solhemstomten skapas fOrutsittningar for
att Asevadsgatan stottas upp vid denna plats. Det blir viktigt att ny
bebyggelse kommer nira gatan, vinder sig mot gatan genom bl a
entréer, och att framforallt f6rsta vaningen utformas pé ett sitt som
tilltalar manniskor. Att den understa vaningen dr viktigast har att géra
med att minniskor framférallt tar synintryck fran den hojden.

Solhemstomten har ocksa stor potential att minska det upplevda
avstandet mellan E22 och centrum genom att ny bebyggelse tillkommer
i form av en milpunkt som lockar minniskor, ex en fdrskola,
hilsocentral, restaurang/cafeteria, eller handel. Solhemstomten bor
bebyggas med fler 4n en funktion dd tomten 4r sa pass central och
tal ganska stor byggnadsvolym. Det dr dock viktigt att ny bebyggelse
utformas p4 ett sitt som passar till den smaskaliga bebyggelsen i vister,
norr och Oster.

Analys av bebyggelsen Idngs Asevodsgofcn

Kartanalysen ovan visar att malpunkter aterfinns i de bada dndarna
av Asevadsgatan. Skolomtride och station i vister, och centrum i
Oster. Men diremellan finns endast bostider. Bostider ir givetvis
visentliga 1 en ort, men bostider fungerar inte som malpunkter, och
bidrar dirmed inte till att 6ka strikets attraktivitet, genom bl a fi fler
minniskor i rérelse lings Asevadsgatan eller att “nigot hinder mellan
skolomradet/stationen och centrum.

Foto av Solhemstomten. Bebyggelsen fill vanster bidrar till ett definierat gaturum, men fill héger faller rummet iscr.

Att marken p& Solhemstomten &r grésbevuxen och inte asfalterad bidrar fill att stGrka den mdnskliga skalan, men

gaturummet upplevs som alldeles fér brett.
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Rydvalls backe innan rivningen.

Rydvalls backe idag

Vi /4

CENTRUMKANSLA
CENTRUMFUNKTIONER

OPPNA TOMMA YTOR | CENTRUM
SAKNAD KOPPLING NORR/SYD
SAKNAD KOPPLING VAST/OST

Det dr inte endast vid Solhemstomten gaturummet ar vildigt vidstriackt
och upplevs 6de. Aven vid korsningen Asevadsgatan/Storgatan finns
en plats som saknar bebyggelse som ger stadga - Rydvalls backe.

Idag anvinds platsen som parkeringsplats vilket skapar ett &de, kalt,
Oppet och trakigt intryck, inte minst jimfoért med den miljé som finns
andra sidan Asevadsgatan, d v s Storgatans centrumbebyggelse.

Om platsen dter bebyggs bor det stillas hoga krav pa utformningen.
Dels bor bottenvaningen reserveras till publik verksamhet. Invdnarna
fortjdnar att denna plats riktar sig mot allminheten och inte endast blir
ett privat bostadshus. Dels dr platsen lokaliserad mitt inne i riksintresset
for kulturmiljovard. Det dr en utmirkelse som madste virdas genom
att ny bebyggelse utformas med stor omsorg och hinsynfullhet mot
omridets karaktir, identitet och historia.

Det som definierar ett centrum édr funktioner och att rumsligheter
med en minsklig skala skapas mellan husen. Kartanalysen nedan
visar centrumkinsla och centrumfunktioner. En upplevd sa kallad
centrumkinsla kan bestd av en byggnad som ligger dikt kopplad till
gatan och med sin placering skapar stadsmissighet, i vissa fall med
skyltfonster, men som inte nédvindigtvis har nagot innehill. En
centrumfunktion kan vara en byggnad med publik verksamhet, men
som inte nédvindigtvis bidrar till en stadsmissig kinsla i sin placering
eller utformning,

Analys av centrumbebyggelsen vid Asevadsgatans méte med Storgatan

Bebyggelse pa Rydvalls backe skulle ocksa leda till att “halet™ som kan
ses pd kartanalysen ovan mellan Storgatan och Hiradshévdingegatan
lagas (bla pil). Ny bebyggelse méjliggdr dven att kopplingen mellan
Asevadsgatan och Repslagaregatan stirks (brun pil). Tillkommer inte
bebyggelse kan istillet en omgestaltning med hjilp av vegetation och
markbelidggning av hela, eller delar av parkeringsplatserna bidra till att
stadga upp gaturummet samt forskéna centrummiljon.
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Det dr dven positivt med ny bebyggelse i anslutning till
kollektivtrafikplatsen. Den nya stationen berdknas bli en av ldnets
storsta busshallplatser (Kalmar stadstrafik undantaget) riknat till
antalet pastigande. Under perioden januari 2013-februar 2014 var
det 97 000 pastigande i Monsteras for de regionala busslinjerna 160°
och 1617, vilket 4r 25 % av det totala antalet resenirer pa de bida

busslinjernas strickning.

Utover antalet bussresenirer trafikeras E22 f6rbi Monsterds av ca 8000
fordon varje dag. Det finns dirfor stor potential att stirka Monsterds
bild som attraktiv boende- och pendlingsort om ny bostadsbebyggelse
uppfors. For att uppna detta kommer byggnadens formsprik och
utformning vara av stor betydelse eftersom byggnaden utéver att
tillgodose de boendes krav och 6nskemdl dven ska symbolisera viktiga
virden utit.

RIKTLINJER FOR VIDARE ARBETE

Planprogrammets syfte dr uppdelat i tva punkter:

Dels syftar planprogrammet att utreda hur kommunen pi bista sitt
kan f6lja upp med sin planering for att nyttja de synergieffekter som
kan tillkomma vid férbittrade kommunikationer till framf&rallt Kalmar
och Oskarshamn.

Dels ska programmet bidra med férbittrat underlag samt sammanstilla
overgripande mal for detaljplaneliggningen f6r Solhemstomten
(Smoérblomman 5 m fl) respektive den nya kollektivtrafikplatsen
(Monsteras 4:1 m fl).

Skillnaden mellan dessa tva punkter ir viktig att lyfta fram. Den 6versta
punkten har resulterat i en 6vergripande analys som visar flera positiva
faktorer med att fortdta programomradet pa flera platser. Av dessa
utpekade omriden stir framférallt Solhemstomten ut som speciellt
viktig, Sammanfattningsvis kan punkt 1 beskrivas som en undersékning
dir idéer och moijligheter lyfts fram, medan punkt 2 kan beskrivas som
ett konkret uppdrag att detaljplaneligga Solhemstomten och den nya
kollektivtrafikplatsen.

Solhemstomten och den nya kollektivtrafikplatsen sirskiljer sig ocksé
fran Gvriga utpekade platser genom att de dr konkreta projekt som
bada dr forankrade politiskt genom uppdragsbeslut, och att bigge
projekten har finansiering och tidplaner.

Skillnaden mellan dessa tva punkter redovisas pé kartan, s 29-30, och
kommenteras pa s 31-32. De platser som Byggnadsnimnden har gett
plan- och byggavdelningen i uppdrag att dndra detaljplan p4, redovisas
som skrafferade ytor, platser som inte har ndgra politiska beslut att
indra markanvindning f6r redovisas som ofyllda figurer.

6) Trafikerar Kalmar - Monsterds - Oskarshamn - 1 dstervik

7)  Trafikerar Kalmar - Monsterds - Oskarshamn



OVERGRIPANDE MAL

Vad kan Ménsteras genom kommunal planering vinna pa ny kollektivtrafikplats?
Forstarka bilden av Monsteras

Utredning pagir huruvida platsen utéver ny busstation dven ska bli Ménsteras centruminfart. Under
2016 ska Trafikverket tillsammans med Monsteras kommun, KLT och Regionférbundet analysera
framtida in-/utfarter lings E22. Monsterds kommun arbetar for att centruminfarten ska placeras

1 anslutning till den nya kollektivtrafikplatsen, och ddrmed dven i narhet till Monsteras centrum.
Andelen Monsterdsbor som besoker denna plats kommer 6ka genom siker trafikplats och genom
kollektivtrafikplatsen. Men platsen kommer ocksa vara viktig £6r bilden av Ménsteras for alla de
tusentals firdas som f6rbi platsen varje dag lings E22. Att anlinda till eller passera en ort gor intryck.
Medvetet eller omedvetet sd bidrar omgivningarna som passeras till att paverka minniskors bild av
orten. Det kommer dirfér bli en viktig gestaltningsuppgift att utforma platsen pa ett sitt att manniskors
bild av Monsteras paverkas positivt.

Binda ihop vist-center-6st

En station maste ha god kontakt med centrum. Darfor krivs att miljon mellan E22 och centrum blir
attraktiv, intressant och trevlig att réra sig lings. Detta méjliggbrs genom forindringar 1 den fysiska
miljon sd att fler manniskor viljer att rora sig mellan de tre omradena. Manniskor pa gatan ér en stark
faktor till att fa fler ménniskor att vilja befinna sig i de offentliga miljéerna. Utformningen av de
offentliga miljéerna dr dirfor av stor vikt tillsammans med att skapa mélpunkter som lockar.

Mojliggora 6kning av andelen hallbara resor

Med hallbara resor menas resor och transporter som dr bra for savil ekonomi och sambhillsutveckling
och som forbittrar folkhilsan och minskar koldioxidutslapp. Framférallt handlar det om att fa fler att
vilja kollektivtrafik istillet for att kbra egen bil, det handlar ocksa om att fi fler mdnniskor att ta cykeln
till stationen istéllet for bilen. For att uppna detta kommer cykelparkeringar vid stationen, cykelvigar
till/frin stationen, och en attraktiv och trygg stationsmiljo vara viktiga faktorer.

Lika stadsbilden

Asevadsgatan har idag tva storre hél, dels Solhemstomten, en plats som idag inte anvints till nagot trots

stor potential 1 bade lige, natur och storlek. Dels parkeringsplatsen vid Rydvalls backe. En omsorgsfullt
gestaltad bebyggelse pd platsen hade likt thop Storgatan med Hiradshévdingegatan, och skapat bittre
koppling mellan Asevadsgatan med Repslagaregatan.

Signalpolitik

Om Gladan var startskottet for storre satsningar i den fysiska miljén for centrala Monsteras dr detta

en upptrappning. Ny station, Solhemstomten bebyggs, Asevadsgatan rustas upp m.m. Genom att
konkreta férbattringar sker i den fysiska miljon skapas en positiv kinsla, invanare blir stolta, grannar blir
imponerade.




STATIONSUTFORMNING

*. Stationsutfomningen maste ta hansyn till den minskliga skalan, stationer ar viktiga offentliga
rum 1 en ort. Uformningen ska ocksa skapa mojligheter till motesplatser och gynna platsens
sociala liv.

*. Stationen far inte utformas pé ett sadant sitt att den genomgaende trafiken och bussarna
forst far sina behov tillgodosedda for att forst darefter f6rsoka gestalta en attraktiv miljé f6r
minniskan. Utformningen maste ske med en helhetsbild, dir bade tekniken och manniskan ska

kinna att miljon 4r tilltalande och trafiksiker.

*. Utformningen ska mojliggéra forbittrade kommunikationer mellan Monsterds tiatort och
6vriga delar av kommunen, samt med grannkommunerna Oskarshamn och Kalmar.

*. Utformningen ska medverka till att fler viljer cykel till stationsomradet.
*. Arbeta f6r smidig och trafiksiker avlimning f6r bilpassagerare som ska byta till kollektivtrafik.

*. Arbeta for att skapa alternativa parkeringsméjligheter for att undvika stora trakiga asfalterade
ytor 1 omradet.

GATUMILJO OCH KOPPLINGEN MELLAN STATION OCH
CENTRUM

*. Genom den fysiska miljons uformning tydligt visa angdringsvigar f6r gang-, cykelresenirer
och eventuellt bilister in mot Monsteras samhille.

*, Skapa separerad ging/cykelbana lings Asevadsgatan. Genom detta kopplas malpunkter
sasom station, skola och centrum ithop pa ett trafiksikert sitt samtidigt som miljon forbittras for

fotgingare och cyklister.

*. Virna om befintliga miljéskapande element sisom den solitdra eken, och vid upprustning av
Asevadsgatan skapa nya attraktiva miljder dir alla kinner sig vilkomna.

*. Skapa trygga miljoer mellan stationen och centrum genom bl a belysning, orienterbarhet, liv
och rorelse samt malpunkter i form av publika verksamheter nira gatan.

*. Koppla ihop det befintliga cykelnitet genom bl a GC-bana lings Parkgatan och Algerumsvigen.




NY BEBYGGELSE

*, Ny bebyggelse lings Asevadsgatan bor placeras nira gatan. Titare bebyggelse i anslutning till
gatan definierar gaturummet och ger en attraktiv och spinnande milj6.

*. Publika verksamheter ska vinda entrén mot gatan.

*. Skapa levande stadsmiljé genom varierad bebyggelse vad giller bade utformning 1 arkitektur
som funktion.

*. Solhemstomten har potential att bli en generator for att koppla stationen nirmare centrum
att den bor bebyggas med funktioner som bidrar till fler manniskor viljer att réra sig lings
Asevadsgatan. Positivt om bebyggelsen vinder sig mot andra grupper 4n skolungdomar for att

pé sa vis fa en rorelse 6ver generationsgrinserna kring skolomradet och Solhemstomten.

*. Se Over moijligheten att bebygga Rydvalls backe(igen) for att lika ihop Storgatan med
Hiradshévdingegatan, samt for att stirka kopplingen mellan Asevadsgatan och Repslagaregatan.
Eftersom platsen ligger mitt i hjirtat av képingen kommer hoga krav stallas pa utformning och
funktion. Tillkommer inte ny bebyggelse med hég kvalite bor delar, eller hela parkeringsplatserna
ses 6ver 1 syfte att med hjalp av bland annat vegetation och markbeldggning skapa vackrare och
mer attraktiva platser som dven kan fungera som motesplatser. Nagot nuvarande utformning
inte mojlligor.

*. Se 6ver mojligheten att uppfoéra ny bostadsbebyggelse 1 anslutning till stationen som med sin
utformning och design stirker bilden av Monsterds som en attraktiv boende- och pendlingsort.

*. Arbeta for ytterligare fortitning inom programomradet. Idag rader stor bostadsbrist i
Monsteras kommun. Bostadsutbudet kan ut6kas genom nya bostadshus, tillbyggnad pa befintliga
hus, eller pabyggnad med extra vaningar. Genom fler bostider i centrum skapas maojligheter f6r
fler manniskor kan bosatta sig i Monsteras unika boendemiljéer. Genom fler invanare 6kar dven
kundunderlaget f6r befintliga centrumverksamheter.

*. Arbeta for att centrumverksamheter huvudsakligen koncentreras till Storgatan med
omnejd. Bottenvaningen for ny bebyggelse bor anpassas for verksamheter men kan utgora
bostadsanvindning i ett inledningskede, eller tills efterfrigan styr anvindningen at annat hall.
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llustration dver Asevadsgatan framtida utformning.
Tradplanering for att 0ka strakets attraktivitet och for
att skilja biltrafik fran oskyddande trafikanter

Positivt med ny bebyggelse som med
form och funktion starker kopplingen
mellan station och centrum. Ny

. detaljplan ska tas fram under 2016

| som mojliggor forskola och bostader.

Utpekat omrade for
ny kollektivtrafikplats.
Prelimindr byggstart
2019.

Fortatning kan ske genom ny bebyggelse

som med sin form och design starker bilden

av Monsteras som attraktiv boende- och
pendlingsort.
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Plats dar tva flerbostadshus revs
under 00-talet. Inga nya bostader
planeras, men detaljplanen
tilldter fortfarande bostadshus

i fyra vaningar.

Ny detaljplan for bada omradena
ska paborjas under 2016. Planen
ska mojliggora nya bostader.

/




Teckenforklaring

Planerade fortatningsprojekt

”

NN

Pagdende fortatningsprojekt

.

Fortatningsmojligheter att studera vidare, platser
som kan bidra med stora positiva faktorer.

|

|

|

| Andra fortatningsmojligheter i anslutning till
| Asevadsgatan som bér studeras vidare.

|
|
|
|
1

O Utpekat omrade for ny kollektivtrafikplats

- Upprustning av Asevadsgatans gatumiljo

[ ] Stracka i behov av GC-vag
Fortatning kan ske genom
att uppfora en vaning ovanfor Framtida utredningsomrade
butikslokaler.

Stora 6ppna ytor
som kan bebyggas.

Omrade for framtida utredning

Fortatning kan ske genom ny bebyggelse som laker ihop
Storgatan och Haradshovdingegatan samt Asevadsgatan
och Repslagaregatan. En fantastisk plats med viktiga varden
som inbjuder till stora mojligheter. Tillkommer inte
bebyggelse kan istadllet en omgestaltning med hjalp av
vegetation och markbeldaggning av hela, eller delar av

parkeringsplatserna bidra till att stadga upp gaturummet
samt forskona centrummiljon

Monsterds Bostader AB bygger 32
lagenheter. Inflyttning sommaren 2016.
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GENOMFORANDE

Syftet med planprogrammet har varit att utreda hur kommunen pé bista sitt kan
f6lja upp med sin planering for att nyttja de synergieffekter som kan tillkomma
vid forbittrade kommunikationer till framférallt Kalmar och Oskarshamn,
samt att 6vergripande mal f6r kommande detaljplaneliggning gillande den
framtida utvecklingen av Solhemstomten och den nya kollektivtrafikplatsen vid
Asevadsgatans mote med E22.

Kartan pa foregiende sida visar stora planer f6r Monsteras. Planer som av
vilka redan vissa pdgir sisom Gladanprojektet, planer som planeras sisom
Solhemstomten, ny kollektivtrafikplats m fl, samt platser dir inga planer idag
finns, ex Rydvalls backe, byggnation ovanpa Coop m fl.

Nedan foljer en kort beskrivning f6r varje utpekad plats.

Under 2014 togs en ny detaljplan fram &ver fastigheten Gladan 6. Syftet var
att mojligeéra Monsterds Bostdder ABs planer pa 32 hyresligenheter i tvd
fyrvaningshus. Den forsta storre ligenhetssatsningen 1 Monsterds sedan 2007.
Inflyttning beriknas ske under sommaren 2016.

I métet mellan Asevadsgatan och E22 har en ny kollektivtrafikplats (samt
eventuellt planskild korsning) pekats ut i den Atgirdsvalstudie(AVS) som
Monsteras kommun, Trafikverket, Regionférbundet, och KLT varit delaktiga i. .
Under 2016 ska AVS:en fortsitta, i arbetet ingér dven att hantera en helhetsbild
over hela E22 lings Monsterds s att planering for framtida kollektivtrafikplats,
mittseparering och 2+1 vig, samt ombyggnad till firre, men mer trafiksikra in-/
utfarter kan ske 1 etapper.

Alla aktorer i projektet var 6verens 2015 om kollektivtrafikplatsens framtida lige,
vid Asevadsgatans mote med E22. Kvar ir att analysera vilka konsekvenser som
sker beroende pi vilka in-/utfarter som stings till titorten, och vilka sin-/utfarter
som ska byggas om till trafiksikra trafikplatser. Den nya kollektivtrafikplatsen ska
i huvudsak finansierias av Trafikverket och Regionférbundet och byggnationen
beridknas kunna paborja 2019.

2016 ska en detaljplan for fastigheten Smérblomman 5 (Solhemstomten)
paborjas. Detaljplanen ska mojliggora for forskoleverksamhet och bostdder
da bade skol- och socialférvaltningen har 6nskemdl om fler lokaler i centrala
Moénsteras. Mellan november 2015 och januari 2016 har tvd arkitektkontor fatt i
uppgift att visa hur tomten kan bebyggas.

Under 2016 ska detaljplan tas fram for fastigheten Ringblomman 1 (Prastgarden)
m fl. Planen ska mojliggéra f6r nya bostider. Detaljplanen kommer dven omfatta
fastigheterna Storken 6 (f d Musikhérnan) och Gullivivan 1 (Algerumsv 1)
efter planansékan fran fastighetsigare.



OVRIGA
UTPEKADE
OMRADEN

I samband ny trafikplats och busstation kommer kommunen rusta upp

sevadsgatans gatumiljoer i enlighet med planprogrammets intentioner.
Nedanstiende projekt har inga konkreta tidplaner eller beslut om att byggas.
Platserna har dnda pekats ut i planprogrammet da analyser visat att Monsterds
fysiska miljoer skulle paverkas positivt.

Genom ny bostadsbebyggelse i anslutning till kollektivtrafikplatsen i ritt
utformning kan Ménsteris bild som attraktiv boende- och pendlingsort stirkas.

I kommunens cykelutredning (2006) har Parkgatan pekats ut som ett strak
dir ging- och cykelvig behéver anlidggas. Inget beslut finns idag, men limplig
projektstart skulle kunna vara i samband med att Asevadgatans gatumili6 rustas

upp.

Rydvalls backe (Del av fastigheten Monsterds 4:1) har tidigare varit bebyged,
men anvinds sedan flera drtionden som parkeringsplats. Omradet

innehéller viktiga virden och inbjuder till stora méjligheter. Ny detaljplan kommer
krivas vid férindrad markanvindning, Ny byggnation pa parkeringsplatsen
oster om Storgatans mote med Asevadsgatan innebir att korsningspunkten och
Repslagaregatan stottas upp. Likt vid Rydvalls backe kommer eventuell framtida ny
bebyggelse behdva utformas med hinsyn till omradets viktiga virden. Tillkommer
ingen ny bebygggelse kan 1 viss man ritt val av vegetation och markbelidggning
bidra till att stotta upp gaturummet, samt skapa ett mer attraktivt centrum.

Genom att ta fram en ny detaljplan som mdjligeér bostider ovan Coops och
Systembolagets befintliga byggnader kan Monsteras centrala delar fortitas.

Tidigare stod tva fyrvaningshus Oster om Jacobs grind, dessa revs under
00-talet. Aven om inga planer finns pi att bebygga marken giller fortfarande
den detaljplan som tillater tva fyrvaningshus vilket innebdr att ny bebyggelse kan
provas i bygglow.

Norr om Asevadsgatan och Coop finns idag vildigt stora asfaltsytor, hir finns
méjlighet att se 6ver atervinningstationens lokalisering och pé sd vis mojliggora
ytterligare fortitning i Monsterds centrala delar.

Oster om itervinningsstationen finns en ptivat fastighet, Vita Histen 3 vars
tomt innehaller mojlichet till fortitning. Fortitning av dtervinningstationens
omrade kriver ny detaljplan. Ny bostadsbebyggelse pd den privata fastigheten ar
planenlig och kan dirmed provas i bygglow.

Genom att en ny kollektivtrafikplats ska anliggas kommer nuvarande
resecentrums funktion férandras. Dirmed bér omradet ses Gver i en framtida
utredning. Nagon konkret tidsplan f6r detta finns inte bestimt.

I likhet med Asevadsgatan bér dven Repslagaregatans utformning ses éver och
smalnas ner. Hir kan gestaltningen ske p4 annat sitt 4n for Asevadsgatan. Istillet
for tridplantering kan utblickarna mot havet och upplevelsen att gatan gar 6ver
Monsterdsdsen vara utgangspunkter i en framtida gestaltning.
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BEDOMNING AV
BETYDANDE
MILJOPAVERKAN

33

En behovsbedémning har tagits fram 2015-01-12. Behovsbedémningen
har gjorts fOr att ta reda pa om planprogrammets genomfdrande kan antas
medfSra betydande miljépaverkan.

Planprogrammet omfattar ett stort omride dir olika delomraden
innebdr olika férutsittningar och utmaningar vid nya detaljplaner
och 1 forlingningen ny byggnation. Planprogrammet syftar férutom
till att analysera hur MOnsterds pa bista sitt kan ta tillvara foérbittrade
kommunikationer, framforallt till Kalmar och Oskarshamn, dven till att
sammanstilla mal foér tvd detaljplaneprojekt - Ny kollektivtrafikplats
(Monsteris 4:1 m fl) och Solhemstomten (Smérblomman 5 m fl).

Det ir viktigt att lyfta fram de speciella forutsittningar som giller for
detaljplanen f6r Monsteras 4:1 m fl (ny kollektivtrafikplats). Da projektet
kommer kriva bide vigplan frin Trafikverket, samt detaljplan frin
kommunen boér dessa processer samordnas. Detta innebir att diskussion
angdende om projektet kan innebidra betydande miljépaverkan kommer
behéva ske med Trafikverket. Detta ska ske i samband med uppstatt av
vig- och detaljplanearbetet.

Ovriga utpekade projekt och omriden bedéms inte leda till betydande
miljépaverkan. Bedomningen dr dock preliminir. Under detaljplaneskedet,
nir ytterligare stillningstaganden har gjorts och utredningar genomférts,
kommer en slutgiltic behovsbedémning kunna goras.

Kommunens bedémning 4r att planprogrammet inte kan antas
medféra betydande miljépaverkan. Nagon miljokonsekvens-
beskrivning (MKB) behdover darfor inte tas fram.*

*) Bedimning hurnvida ny kollektivtrafikplats skulle kunna medfira betydande miljipaverkan behiver ske i
dialog med Trafikverket. Under 2016 ska en dtgardsvalstudie goras for hela E22 forbi Monsterds tatort. Direfter
ska vagplan- och detaljplanarbetet paborjas. Innan planarbetena startar ska utredning goras gallande om projektet
kan antas medfora betydande miljipaverkan eller ¢.



OVERGRIPANDE
KONSEKVENS-
BESKRIVNING

Miljokonsekvenser

Ny kollektivtrafikplats vid Asevadsgatans mote med E22:an innebir att
mark vister om E22 kommer att behévas tas 1 ansprak for stationsomréde.
Sannolikt kommer tunnel under E22 anordnas, vilket innebir att flera av
ekarna kring korsningen Asevadsgatan /Torggatan kan komma i riskzonen
for att avverkas p g a gatulutningen frin tunneln upp till korsningen.

En tunnel 6kar dock tillgdnglicheten fér boende i Monsterds till de
grona rekreationsomriadena vister om E22 vilket dr positivt ur ett
friluftsperspektiv.

Potentiellt férorenad mark pekas ut pa flera platser inom planprogrammet
. Av dessa platser pekas ett omrade ut som intressant att studera vidare
for framtida fortitning - korsningen Asevadsgatan/Parkgatan (Coop). Vid
eventuellt planarbete krivs att fororeningsituationen klarlidggs.

Sociala konsekvenser

Genom forbittrade kommunikationer, framfoérallt med Kalmar och
Oskarshamn, skapas mdjligheter f6r boende 1 Monsteras att nyttja det
utbud som finns att tillgd i Oskarshamn och Kalmar. Detsamma giller
for boende i Kalmar och Oskarshamn gillande Monsterds utbud. Genom
forbittrade kommunikationer kommer de tre orterna, och dess invinare,
nirmare varandra

Genom en upprustning av Asevadsgatans miljéer skapas tryggare, sikrare
och mer attraktivare miljGer att rora sig lings. Planprogrammet syftar dven
till att knyta ithop ortens cykelnit enligt den vigutredning som gjordes
20006. Satsning pd cyklister frimjar dven folkhilsan.

Tva viktiga fragor 1 den fortsatta planeringen ér jamstilldhets- och
barnperspektivet. Genom férslagen 1 planprogrammet skapas goda
forutsittningar for minniskor att forflytta sig till fots eller cykel mellan
den planerade stationen och centrumbebyggelsen pa ett sikert och tryggt
sitt, vilket bor ses som positivt ur ett barn- och jamstilldhetsperspektiv.
Genom forbittrade kommunikationer 6kar dven férutsdttningen for de
grupper som inte har tillgang till bil att resa regionalt.

Satsningen pa ett mer livfullt attraktivt strak frin stations- och skolomride
till centrumbebyggelsen skapar férutsittningar f6r motesplatser lings
strickan, d v s moten mellan manniskor.

En viktig del i att géra Asevadsgatan mer trygg, siker och attraktiv ir
bebyggandet av Solhemstomten. Komplettering av bade bostider och
verksamheter leder till att programomréidet befolkas mer dag- och kvillstid,
vilket Skar kinslan av sikerhet. Att Asevadsgatan blir striket som leder in
bussresenirer till centrum kommer ocksi att bidra till mer liv och rérelse.

Planprogrammet visar pa ett antal platser som kan studeras vidare for
tortitning. Om Monsterds kompletteras med fler bostider ges fler
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minniskor méljigheten att bositta sig i Monsteras. Fler invdnare betyder
6kat underlag f6r handel och andra verksamheter och féreningar, vilket i
sin tur Okar MOnsteras attraktivitet.

Behov av utredningar

Ett planprogram syftar till att belysa fragestillningar och genomférbarhet
samt ange riktlinjer infér kommande detaljplaner. Planprogrammet for
Asevadsgatan lyfter fram ett par konkreta projekt, samt flera mojlighete
att fortita sambhillets centrala delar. Sannolikt kommer de flesta
fortitningsprojekt kriva ny detaljplan, detsamma giller de konkreta
projekten. Nir det giller genomférandefrigor fir de sin slutliga 16sning i
respektive detaljplan. Utredningar som kan beh6va gérasidetaljplaneskedet
ir:

* Stillningstagande angdende vilka bestimmelser som ska gilla for
kulturhistoriskt virdefull bebyggelse.

* Miljoteknisk utredning bor utforas vid misstanke om férorenad mark.

* Dagvattenutredning.

* Trafikutredning,

* Bullerutredning.

* Precisering av parkeringsbehov, inte minst fér centrumhandeln vid
eventuell fortitning, samt for det nya stationsomradet.

* Geotekniska utredningar.

* Flytt av VA-ledningar (Exempelvis vid ev. tunnel under E22.).

Fler fragor kan komma att behéva lyftas under det fortsatta planarbetet.



